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|7 UNE NOUYELLE GAMME TARIFAIRE POUR LE TER BRETAGNE

1- L& contexte

Depuis la régionalisation du TER intervenue en 2002, la Région a notamment pour mission d"assurer
I’organisation et le développement du transport régional collectif, principalement ferroviaire en Bretagne.
L enjeu est d*une part d'aménager 1'ensemble du territoire en facilitant les déplacements et d"autre part de
positionner ces transports collectifs, comme alternative pertinente & la voiture.

Elle dispose pour ce faire de plusieurs leviers lui permettant de définir le service TER Bretagne de
demain : dessere, matériel, gares, tarification, communication... Les thémes sont nombreux et tous ces
leviers doivent étre actionnés conjointement pour améliorer le service public ferroviaire régional.

Dans ce contexte la Région a déjé engapgé un processus de modernisation et de développement du TER
Bretagne important. Ainsi en matidre de desserte comme en matiére de modemisation de matériel des
efforts considérables ont &1é engagés. Depuis 2004, prés de 70 trains supplémentaires par semaing ont éoé
créés soit ume augmentation de prés de 7 % de 'offre ferroviaire. De méme, le programme de
modernisation du matériel a été fortement amplifié par la commande de 23 Autorail Grande Capacité
(AGC) dont la premidre rame sera livrée en janvier 2007. Ces 23 rames supplémentaires viendront
compléter un parc neufl d'ores et déji en circulation de 15 X73500 et de 17 ZTER et permettront
d"atteindre en 2009 un taux de 85 % de rames neuves ou rénovées.

Ces actions structuranies débouchent concrétement sur un fort accroissement de la fréquentation et des
receties du TER Bretagne. Quotidiennement prés de 20 000 voyages sont effectuéds sur le TER soit
15,87 % de plus qu’en 2002,

Dans ce contexte trés dynamigue, il parait aujourd’hui nécessaire, dans le respect des engagements
politiques qui ont é4¢ pris, d’améliorer |'accessibilité au transport pour tous par la mise en place d'une
nouvelle gamme tarifaire. En effet, élément fort dans la chaine de transport, la tarification est un point
d’entrée vers le transport collectif, et est I'un des leviers déterminants pour attractivité u systéme
ferroviaire.

Eh:umh::mfmt trods enjeux majeurs ont ¢bé identifiés ;
ﬂmpllfhtlmﬂﬂmmpurumgummmhmhmhhﬂ repondant aux besoins de chacun
permetire I"accés au train pour tous par des tarifs accessibles & tous -y compris aux persomnes en
situation de précarité el aux feungs-

o fuciliter |'intermodalité par la mise en place de titres unigues et attractifs permettant d*accéder i
différents réseaux de transport collectif (TER et transport urbain notamment).

Le diagnostic de I"existant et les enquétes mendes permetient de constater que La tarification actuellement
disponible sur le TER Bretagne ne répond que trés partiellement & ces enjeux majeurs.



Z- La situation actoelle
2.1, Le diagmostic de 1I"offre tarifaire actuclle

La tarification actuellement disponible sur le réseau TER Bretagne est un gssemblage de gammes
tarifinires différentes :

- les tarifs dit sociaux du réseau national : abonnements définis par I"Etat et compensés par la Région
(famille nombreuse ou billet congés annuels) ;

- les tarifs commercianx de Grandes Lignes enfin, trés utilisés sur le résean TER par la clientéle privée
! loistrs (tarifs carte et Découverte 12725, Enfants+, Seniors...).

Des tarifs réglonaux spécifiques, pen visibles, viennent compléter ce dispositif : abonnement salarié
Hermine & plus de 75 km, gamme multimodale Unipass pour I"agglomération rennaise, MobiliTER
pour les demandeurs d'emploi, Pass Bretagne ou tarification Auray-Cuiberon pour les offres tarifaires
d'été et plus récemment les tarifs événementiels 4 10€ mis en place pour certains festivals.

Il résulie de cetie superposition de gammes tarifaires une impression d’apacité et de complexité. Lo
tarification TER Bretagne o du mal & irouver sa place ef reste relativement méconnue (en dehors
des abonnemenis scolaires ef salarids) parce que largement ilisible,

Le graphique ci-aprés permet d*illustrer la complexité de la tarification actuelle :
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En outre, il convient de constater qu’hormis les abonnements réservés @ un public particulier devant
justifier de leur statut (salarié ou étudiant apprenti), les tarifs actuels du TER restent relativement
élevés. Ce constat est d’avtant plus inguidtant qu’avcunes offre tarifaire n'est proposde aux publics en
gituation de précarité. Seul MobiliTER permet de couvrir les besoins de déplacements lids & la
recherche d'emplod des chimeurs mscrifs 4 ' ANPE.

Le poids des différents tarifs en recettes et en trafic s& répartit de la fagon suivante :
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*  les abonnements : 10 000 abonnés par an générent les 2/3 des flux TER, soit environl3 500
trajets par jour ;

*  les tarifs privés / loisirs, plus oceasionnels, représentent 6 500 voyages par jour (1/3 des fMux
TER), mais générent plus de 70% des recettes car ils sont plus contributifs que les
abonnements, et sur des parcours plus longs. A noter quune part importante de ces clisnts
sont en correspondance avee des TGY,

2.2 Les principales attentes du public

Afin de mieux connaitre les attentes du public en matiére de tarification, une enquéte en gares a &ié
mendes auprés de 500 personnes (75 & Rennes, St Brieue, Lorient et Brest, 50 & Redon, Guingamp et
Landerneau), et 2 tables rondes ont éé organisées, "'une & Rennes et "autre & Brest, Enfin, 15 entrefiens
ont 6té menés auprés de demandeurs d'emploi.

Si les attentes varient sclon les types de clientéles, il reste que ces enquétes confirment les principanx
enjeux notamment de simplicité d"accessibilité et d*intermodalité des tarifs.

* Pour les voyageurs fréquenis (tout public et jeunes) :

- les prix actuels sont jugés satisfaisants & 80%, mais une simplification des abonnements est
fortement attendue. En effet, actuellement, il faut justifier d'un statut bien précis (salarié,
cétudiant, scolaire...). Or, certains publics ne correspondent pas & ces statuts (cas des
personnes en formation par exemple).

- la souplesse d'utilisation est aussi demandée, avec la possibilité d’emprunter tous les trains
circulant sur la relation de I'abonnement, done y compris les TGV, souvent positionnés en
complémentarité de I"offre TER.

- lintermodalité & prix attractif est une autre attente forte, notamment pour les jeunes
Aujourd’hui, seul I'sbonnement salarié existe en version intermodale train + bus (Hermine+),
et sculement 4 autorités organisatrices wrbaines sur 20 accordent une réduction
supplémentaire aux abonnés du TER Bretagne,

- Enfin, la reconnaissance de la fdélité est également un élément d’amélioration attendu.

* Pour les voyageurs plus occasionnels se déplagant notamment pour motifs privés / lodsirs : ils
ne disposent aujourd"hui pas d’offres tarifaires régionales attractives. [ls ont le phus souvent recours
au plein tarif, Les attentes sont donc fortes et portent sur le développement de tarifs réduits
accessibles & tous.

* Pour les personnes en situation de précarité, la principale demande porte sur la possibilité de
“:l}'agn'in.nmindr::uﬂtau:hl‘&&mmﬂrﬂmp{ﬂilﬁpﬂimnﬂntdﬂﬁiﬁlﬁ
ressources, ot sans condition sur la nature du voyage. Quoique confidenticl, le tarif actuel
MobiliTER est apprécié (aller retour gratuit sur le TER Bretagne pour se rendre & un entretien
d'embauche ou de formation).



3- Une nouvelle gamme tarifaire régionale simple, solidaire et intermodale

Dans ce contexte ¢t sur la base de ce diagnostic, une nouvelle gamme tarifaire a &6 définic dans le
souci de faciliter la mobilité pour tous. Les trois objectifs majewrs de simplicité, de solidarité et
dintermodalité ont &6é poursuivis,

31 Une gamme simple

La nouvelle offre tarifaire proposée est articulée autour de deux grands segments de clientéle ; le tout
public et les jeunes de moins de 26 ans. Afin de renforcer ln cohérence globale de In gamme, cette
segmentation a également été retenue pour les principaux tarifs. Dans tous les cas les tarifs jeunes sont
bien évidemment moins chers.

Différents types de produits tarifaires ont éé définis en fonction des besoins de déplacements de
chacun. Ainsi, en fonction de la fréquence des déplacements, il est proposé soit un abonnement, soit
un carmet de billets, soit un tarif aller retour.

Pour faciliter la lisibilité de la gamme et affirmer son identité régionale bretonne, des noms spécifiques
ef cohérents sont proposés pour chacun des dﬁﬁmnﬂpmduiﬂ,ﬂmqmmmu&nmﬂéﬁ
sélectionnds,

Ainsi articulée autour de la segmentation jeunes / tout public et assortie de noms & forte consonance
bretonne, la nouvelle gamme se compose des titres suivants :

TOUT PUBLIC @ JEUNES {moins de 26 ans)

PR S ket ACTUEL T T
75%
AR Loisirs AR Loisirs
Camnet de billets / -30% -50% \  Carnet de billets

1/

Gratuité enfanis

Abonnements &(\ / Abonnements

Gratuité enfams

"\ RIBAMBEL

» UZUEL : des abonnements plus simples et fidélisants

La ligne abonnements UZUEL est accessible 4 tous. Les abonnements sont plus attractifs pour les
jeunes, et aves uns vrais reconnaissance de la fidélité.

- Les pass UZUEL sont des abonnements libre circulation offrant en moyenne 75% de réduction sur
une relation chaoisia, Tls sont acceszibles & wos sans condition de statut,

- En reconnaissance de la fidélité, des réductions supplémentaires sont offertes aux abonnés : -50%
pour tous et -73% pour les jeunes sur tous les trajets sur le TER Bretagne (horz pointe
hebdomadaire).



- Une vignette d’accés aux TGV est mise en place en option de |"abonnement UZUEL, tant pour les

Jjeunes que pour le tout public, hors Rennes Vitré (part importante de clientéle « longue distance »
sur cet axe) et hors Rennes St Malo (fort niveau d°offre TER sur cette relation).

« PELMEL : des tarifs adaptés aux déplacements « privés / loisirs »

= le earnet PELMEL est composé de 10 tickets et s"appliguera sur une relation de I"'ordre de 50
kms. Il offre 30% de réduction 4 tous et 50% aux jouncs. Il vise A répondre 4 des besoins de
déplacements réguliers notamment autour des agglomérations. Il offre également une solution
intéressante pour les groupes ou les familles.

- P'alleriretour PELMEL cible les déplacements loisirs de week-snd et les courts séjours. I1
nécessite de la nuit du samedi au dimanche sur place et offre les mémes réductions que le
{f:—m;mﬂ de réduction pour tous e 50% pour les jeunes. Toujours en vue de limiter les
pointes de hebdomadaires ces réductions ne seront pas valables les vendredis et dimanches
de 15h & 20h. Dans certain cas il sera sans doute nécessaire d'aménager la desserte afin de
proposer une offre intéressante en période creuse, et notamment les vendredis ot dimanches avant

15h entre 20h et 22h,

s RIBAMBEL s'adresse aux familles, qui pergoivent souvent le train comme un mode de
plus cher que la voiture. RIHﬂMHEL::tmmmmrtnffeﬂimmmﬁnudn

moins de 12 ans se déplagant accompagnés d'un adulte,
3.2 Une gamme solidaire

Conformément & nos engagements politiques, un accent particulier a &t¢ mis sur I"accessibilité an
TER pour tous, Différents &léments, dans la structure méme de la nouvelle gamme tarifaire,
traduisent cet objectif majeur de solidarité :
= | mise en place généralisée de tarifs jeunes plus attractifs de méme que la gratuité pour les
enfants traduisent une forme de solidarité intergénérationnelle en faveur de publics souvent
dans des situations difficiles.
= ["extension des abonnements & tous les publics permet d"ouvrir ces tarifs (rés atiractifs 4 des
personnes non salarides nolamment ¢n marge du marché du travail,

Mais au deld de ces éléments structurels, les tarifs ACTUEL visent & répondre plus spécifiquement
anx besoins de déplacement des bretonnes et des bretons en situation de précarité,

La earte ACTUEL donne droit & 75% de réduction sur I"ensemble des trajets en TER Bretagne, ot ce
quel que soit le motif du déplacement, La carte est personnelle et nominative, et délivnée pour une
durée minimum d'un an (deux ans pour les handicapés).
Afin de n"exclure personne, cetie carte s’adresse & un ensemble rés large de bénéficiaires de minima
SOCIMIX :
- aux demandeurs d’emploi indemnisés en dessous de 80% du SMIC,
- aux bénéficiaires de minima sociaux: RMI, RMA, APL, Allocation Adultes Handicapés,
Allocation Supplémentaire Vieillesse.
- personmés én parcours d'insertion : contrats d*sccompagnement vers 'emploi, contrats d”avenir,
CIVIS, apprentis. :
Dans un souci de lisibilité et de simplicité pous les publics concernds, il a été jugé préférable, & co
stade, de s"appuyer sur les différenis statuts reconnos par les principaux organismes sociaux platde
que des définir des critéres spécifiques 4 attribution.
Sur la base des données issues des différents organismes de prestation sociale on estime aujourd"hui &
prés de 200 000 le nombre de bretonnes et de bretons qui pourraient bénéficier de ce type de tarif.
Il convient en outre de noter qu*un travail particulier de coordination a é4é engagé afin de coordonner
les différents domaines d'intervention de la Région, notamment én matidre de formation et
d'apprentissage, et d"apporter ainsi de la cobérence globale & ’action régionale. Ainsi en lien avec le



|

fort engagement de la Région en faveur de |"apprentissage, la mise en place de la carte ACTUEL pour
les apprentis va permetire de faciliter lour mobilité géographique.

Un rapprochement avec la Région Basse Normandie a déji eu licn en vue d'éablir un accord de
réciprocité sur |"utilisation des tarifications sociales sur les trajets interrégionsux. Dans le méme sens
des contacts sont en cours avec la Région des Pays de la Loire. '

- Le titre ACTUEL Emploi est un tarif destiné aux demandeurs d’emploi inscrits 4 I"ANPE. Ce titre
permet un aller retour gratuit pour tout motif lié 4 la recherche d’emploi (un entretien d'embauche,
de formation, de validation des acquis de I'expérience, & un essai en milieu de travail, & un salon

i de recrutement ou & un concours de e fonction publique). Ce titre correspond au titre
MobiliTER déja disponible, et monté en partenariat avec I'ANPE et la SNCF afin de faciliter la
recherche d’emploi.

33 Une gamme intermodale

L'intermodalité est un enjen important pour le développement du transport collectif. En effet les
besoins de déplacements dépassent le plus souvent le seul TER et pour accéder & la gare ou 4 sa
destination finale, le voyageur a souvent besoin d'emprunter d°autres modes de transports notamment
urbain,

Jusqu’a présent il existait quelques titres intermodaux notamment :
= Unipass sur Rennes (fitre permettant d"emprunter indifféremment le TER, le car ou le rézsean
urbain bus ou métro).
- Hermine + offrant, dans 4 agglomérations bretonnes des réductions de nivean variable sur las
abonnements urbaines.

Ces différents produits restent limités, notamment dans beur usage, et sans lisibilité régionale.

Dans un souci de développement de I'intermodalité de fagon cohérente et forte sur I"ensemble du
territoire breton une réflexion a donc ¢ engagée dans le cadre du GART Breizh regroupant
I'ensemble des autoritds organisatrices de transports bretonnes (Région, Dépantements et
Communautés d° Agglomération).

Dés la mise en place de la nouvelle gamme tarifaire, il a ainsi ét¢ conjointement envisagé de décliner
sur toutes les agglomérations bretonnes un abonnement intermodal UZUEL + avee des modalités de
fonctionnement simples et partagées.

Avec cet abonnement UZUEL+, tout abonné du TER aura accés au réseau urbain de sa gare d"origine
etfon de destination en Bretagne.

= Simple : un seul titre pour deux (voire rois) réseaux,
- Muoins cher : 50% de réduction sur I"abonnement urbain,
- Lisible : cette offre s*applique sur toutes les agglomérations bretonnes,



Ce travail angagé dans le cadre du Gart Breizh sur " intermodalité tarifaire a vocation 4 se poursuivre,
Plusieurs pistes de travail sont d"ores et déji en cours

o une baisse du prix des abonmements UZUEL+ afin de renforcer 'attractivité tarifaire de ces
produits {on pourrait ainsi envisager une intermodalité 4 un prix symbolique du type « pour 1€
utiliser le bug avec voire abonnement de train »...) ;

o une utilisation sur bes réseaux urbains de Nantes, Laval... ;

o une réflexion sur " intermodalité tarifaire avec les rdseaux départementanx ;
o la déclinaison intermodale du camet PELMEL ;

o une mise en cohérence des critéres d*attribution des tarifs solidaires.

Ce dernier point dépasse le simple sujet de |'intermodalité et porte plus largement sur la lisibilité des
diffiérentes offres de transports pour les publics en situation de précarité, Les échanges intervenus
dans le cadre du GART Breizh ont permis de mettre en lumidre ka multiplicité des critéres d’accés
aux tarifications sociales proposées par les Départements, les Communautés d'Agglomérations et la
Région. Il a donc &0é décidé de démarrer un travail de recherche d'harmonisation des critéres sur
toute la Bretagne, et ce afin de limiter la multiplicité des démarches i mener d'un site & "autre, Une
des pistes envisagbes serait de retenir une logique de revenu et non plus de statot. Cette option plus
simple 4 coordonner entre différentes antorités permetirait de toucher plus largement des personnes
salariées 4 trés faible nivean de revenu.

4- Lez impacts attendns

Par construction toute évolution tarifaire a deux impacts paralléles :
- d'une part la perte de recettes lids 4 la baisse des prix pour les voyageurs qui prennent
actuellement le train (dilution)
= d'aotre part une augmentation de frafic &t de recettes lids & "augmentation du nombre de
vovages du fait de la diminution des tarifs (induction). Cette induction peut étre le fait de
nouvesus clients, conquis notamment sur d’autres modes de transport ef plus particuliérement
la voifure, Elle peut également &tre lide 4 une plus grande mobilité des vovageurs actuels.



La nouvelle gamme tarifaire proposée qui devra 8tre contractualisée avec la SNCF et dont |"impact
financier sara répercuté sur la contribution régionale au titre du TER Bretagne a fait |"objet d"un bilan
global identifiant ces différents impacts.

4.1 Des hausses de Mréquentations attendues

Dés la premiére annéde de lancement des abonnements UZUEL, une hausse de fréquentation de plus de
T% est attendue, ce qui correspond A "amrivée sur le réseau TER Bretagne de prés de 500 abonmés
suppliémentaires. Le nombre de iryjets annuels effectuds par les abonnés (hors scolaines) passerait
ainsi de 2,3 & 2,5 millions de trajets par an (+165 000 trajeis /fan).

Comme les abonnements, le tarif RIBAMBEL devrait générer un accroissement de trafic de T%, soit
10 000 trajets annuels supplémentaires.

Pour les tarifs privés/loisirs PELMEL, I'induction de trafic est estimée & +5,7%, soit 23 000 trajets
supplémeéntaires par an,

Concernant la carte ACTUEL, le nombre de trajets annuels actuellement effectués par des personnes
en situation de précaritd est estimé & moins de 30 000, Avec une réduction de 75% sur I'ensemble des

trajets TER Bretagne, la carte ACTUEL devrail générer plus de 5 000 trajets supplémentaires par
an, 50il un accroissement de fréquentation de prés de 20%.

Globalement, la nouvelle gamme tarifaire TER Bretagne devrait générer un aceroissement de trafic
total de plus de 200 000 trajets dés la premidre année de mise en place, 4 rapporter aux 4,9 millions

de trajels annuels constatés en 2006,
Trafic Progression de trafic Soit en taux de
tarifs actuels attendu croissance

UZLEL 2 350 000 + 165 000 +7,0%
ACTUEL 27 000 + 5000 +18,5%
PELMEL 400 000 + 23 000 +5,8%
RIBAMBEL 147 000 + 10 000 +,8%

TOTAL TER 4 915 000 + 203 000 +4,1%

Bretagne

4.2 Des pertes de recettes lmitées notamment dans be temps

Les impacts financiers de la nouvelle gamme tarifaire négocids aves la SNCF pour la premidre année
de lancement du projet ont & chiffrés 4 eaviron =180 000 € en année pleine. Ce montant i éire
déduit de I'objectil de receties annuel &t ne représenite que 0,8 % du todal des recettes du TER.

i ¥
La premidre année, les pertes de recettes sont plus fortes dans la mesure ol I'impact de la « dilution »
est quasi-immédiat alors que 1"induction lide & I"arrivée de nouveaux voyageurs est progressive dans le
temps. Le niveau des pertes de recettes évolue donc & la baisse dans le temps. Une hypothése de
retour & I'éguilibre en 5 ans est prévue, soit une perte de receties totale d’environ 310 000 €.

&mﬁmkmm*Mmmmmanﬁmimmmmm
k€ est 4 prévoir pour le traitement des demandes, "&ablissement et la distribution de la carte
ACTUEL.

Enfin, les modalités de compensation éventuelle & la SNCF sont également en cours de négociation.
Les modalités techniques de mise en muvre de la nouvelle gamme tarifaire et ses principanx impacts
financiers (perte de recettes, niveau de compensation éventuelle) seront précisés dans le cadre de la
nouvelle convention dexploitation Région / SNCF en cours de réalisation et qui interviendra & partir
de 2007. Une convention tarifaire plus précise sera élaborée dans un deuxiéme femps. Elle déerim de
maniére exhanstive les impacts et les dispositifs financiers mis en place (réduction de ["objectif de
recettes, impact sur les charges d'exploitation, modalités de compensations tarifaires).

e



5 Calendrier de mise en place de la nouvelle gamme tarifaire

11 est proposé de phaser tout au long de "année 2007 le lancement de ces nouveaux produits tarifaires
en fonction des publics ciblés et de la saison la misux adaptée 4 leurs déplacements. [ s"agit aussi
d*échelonner la mise en place des nouveaux produits tout an long de I'année, afin de fzire une
campagne de communication forte, qui permetira de valoriser la nouvelle gamme en plusieurs Sapes :

» Mars 2007 : lancement de la carte ACTUEL et changement de nom de MobiliTER, qui devient
ACTUEL Emploi. Le fait de commencer la mise en place de la nouvelle gamme par la ligne de
tarifs en faveur des publics défavorisés permet de valoriser I'action régionale dans ce domaine.

= Mai 2007 : période idéale pour lancer des tarifs dits « privés / loisirs », le mois de mai a £t¢ choisi
pour proposer la mise en place des tarifs Aller / retour PELMEL et RIBAMBEL.

« Septembre 2007 : dés le 20 solt 2007, période & laquelle les voyageurs fréquents définissent leurs
habitudes de déplacement sur I'année, les abonnements UZUEL et le carnet PELMEL seront
disponibles dans les guichets et sur sutomates SNCF.

6 - De nouveaux supports pour accompagner la nouvelle gamme tarifaire

Traditionnellement les titres TER sont vendus sur des billets papier an format dit IATA (allongé)
comme les billeis SNCF. Ces supports sont en cours d"évolution afin de faciliter 'accds an train ot

plus largement aux transports collectifs,
Plusieurs améliorations sont engagées ou en cours :

Dies titres papiers plus pratiques

Un travail a été engagé avec la SNCF pour la mise en place de nouveaux supports papier plus simples
d*utilisation et mieux attribués & la Région. La Bretagne est région pilote pour le test de ces nouveaux
billets : ils seront édités an format carte de crédit (1S0) avec un verso qui permettra de véhiculer
I'image du TER Bretagne et de la Région. Ils devraient étre disponibles & compter de la fin de année
2007,

Pour les titres « personnalisés » (abonnement UZUEL et carte ACTUEL) des cartes personmelles

{format carte de crédit) scront éditées dis la mise en place de ces titres. Elles porteront également
I"image du TER et de la Région.

Korrigo : « la carte bretonne des déplacements »

2
Ce support billettique (par opposition & la billetteric papier traditicnnelle) est une carte 4 puces
nominative sur laquelle plusieurs titres de transports peuvent &re chargéds. Etant personnalisée, elle
s’adresse plutdt 4 des voyageurs fréquents. Elle scra done le support idéal, pérenne et pratique des
abonnements UZUEL et du carnet PELMEL.

Elle est d'ores et déji utilisée sur le périurbain de Rennes. Totalement interopérable avec le réseau
STAR (puis avec le résean ILLENOO en septembre 2007) elle favorise ainsi I"utilisation de titres de
transports intermodanx type UZUEL+.

Son extension 4 I'ensemble du résemn TER Bretagne puis 4 danfres réseaux uorbains ou
dépariementaux lui permetira & terme de prendre son véritable statut de carte bretonne des
déplacements. Korrigo favorisera ainsi le développement et 1'utilisation de tarifications intermodales
et combinées.



Laors de la session de février 2007, une délégation & la Commission permanente sera proposée pour la
validation et |"autorisation de signature des conventions tarifaires.

En conclusion, je vous propose d’approuver le projet de nouvelle gamme tarifaire régionale afin
de permettre le¢ lancement des nouveaux tarifs sur be réseau TER Bretagne dés 2007.

Le Président,

Wb

Jean-ves LE DRIAN



